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1 Introduction  

Le Plan de Déplacements Urbains (ci-apr¯s PDU) sert dôoutil dôorientation au 
service du développement et son objectif est de d®finir lôorganisation des 
déplacements à moyen terme, en favorisant la multi modalité et en abordant 
lôensemble des aspects de la mobilit® : circulation, stationnement, transports collectifs, 
modes doux et marchandises. 

Les agglomérations de Casablanca, Rabat, Marrakech et Agadir ont toutes déjà fait 
lôobjet dôun PDU, respectivement en 2004, 2006, 2009 et 2014. Les PDU de 
Casablanca et de Rabat aboutissent aujourdôhui ¨ des actions concr¯tes, dont la 
cr®ation dôune Autorit® organisatrice des d®placements, le tramway, la r®alisation dôun 
Plan de circulation et dôune Etude de restructuration des transports collectifs, la 
r®organisation du stationnement, lôam®nagement des voies structurantes, etc. 

Lôobjet de lô®tude du PDU est de cr®er un document de planification qui servira de 
référence pour toutes les décisions politiques à court et moyen terme et aussi un 
document dôorientation ¨ long terme pour le Grand Nador, composé de 23 communes 
dont 16 communes à caractère rural, réparties comme suit : 

Tableau 1. Découpage administratif de la la province de Nador 

Province: Nador ϼмЎϝжЮϜ :атЯЦϖ 

Al Aaroui (Mun.) (ϣтϸЯϠЮϜ) рмϼЛЮϜ 

Bni Ansar (Mun.) (ϣтϸЯϠЮϜ) ϼϝЊжϜ сжϠ 

Nador (Mun.) (ϣтϸЯϠЮϜ) ϼмЎϝжЮϜ 

Zaio (Mun.) (ϣтϸЯϠЮϜ) мтϜϾ 

Zeghanghane (Mun.) (ϣтϸЯϠЮϜ) дϝПжОϾϜ 

Ras El Ma (Mun.) ЮϜ) ̭ϝвЮϜ Ѐϒϼ(ϣтϸЯϠ 

Selouane (Mun.) (ϣтϸЯϠЮϜ) дϜмЯЂ 

Cercle : Guelaia ϣтЛЯЦ : ϢϼϚϜϸ 

Bni Bouifrour ϼмϼУтмϠ сжϠ 

Bni Chiker ϼЪтІ сжϠ 

   Dont Centre: Bni Chiker    ϼЪтІ сжϠ :ϾЪϼв 

Bni Sidel Jbel ЬϠϮЮϜ ЬϜϸтЂ сжϠ 

Bni Sidel Louta ϝАмЮ ЬϜϸтЂ сжϠ 

Bouarg ШϼКмϠ 

Iaazzanene джϜϾЛтϜ 

Ihaddadene дϸϜϸϲтϜ 

   Dont Centre: Bouizazarene Ihaddadene    дϸϜϸϲтϜ дϼϜϾϜϾтмϠ :ϾЪϼв 

Iksane дϝЂЪтϜ 

Cercle : Louta ϝАмЮ : ϢϼϚϜϸ 

Afsou мЂТϜ 

Al Barkanyene дттжϝЪϼϠЮϜ 

Arekmane дϝвЪϼϜ 

   Dont Centre: Kariat Arekmane    дϝвЪϼϜ ϣтϼЦ :ϾЪϼв 

Bni Oukil Oulad M'Hand ϸжϝϲвϜ ϸъмϜ ЬтЪм сжϠ 

Hassi Berkane дϝЪϼϠ сЂϝϲ 
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Province: Nador ϼмЎϝжЮϜ :атЯЦϖ 

Oulad Daoud Zkhanine дтжϝ϶ϾϜ ϸммϜϸ ϸъмϒ 

Oulad Settout ϤмϦЂ ϸъмϒ 

Tiztoutine дтАмАϾϦ 

   Dont Centre: Tiztoutine      дтАмАϾтϦ :ϾЪϼв 
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Figure 1. Carte des communes de lôaire lô®tude 

 

Source : SIG du modele PDU du Grand Nador ï TransCAD ï Analyse Team Maroc Group JESA 

Suite ¨ lô®laboration dôun diagnostic et ¨ la d®finition des objectifs du PDU, la phase 2 du PDU porte sur lô®laboration de scénarii et leur évaluation. 
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2 Enjeux et objectifs généraux du PDU  

La présente étude du plan des déplacements urbains du Grand Nador ambitionne de 
proposer des mesures dôam®lioration des conditions de mobilit®, de d®placement, des 
Transports en commun et de stationnement afin dôassurer une liaison efficace de ce 
dernier avec le reste du territoire tout en améliorant les niveaux de service des 
principaux axes routiers et la proposition des mesures dôam®lioration des transports 
en commun et la mobilit® douce dans lôaire de lô®tude. 

Cette étude comporte les missions suivantes : 

¶ Phase 1 : Etat des lieux et diagnostic ; 

¶ Phase 2 : Définition des objectifs et des scénarii ; 

¶ Phase 3 : Choix du sc®nario du PDU et d®finition de son programme dôactions ; 

Les principaux objectifs de cette étude consistent à réaliser :  

¶ Porter les r®sultats et les r®flexions ¨ lô®chelle globale 

o Les r®flexions doivent avoir une vision globale permettant dôam®liorer 
lôaccessibilit® entre la Ville de Nador (p¹le dôemploi) et les communes 
limitrophes considérées comme gros générateurs des déplacements 

¶ Ouvrir un débat parmi les acteurs impliqués dans la mobilité 

¶ Assurer les ®changes entre le ma´tre dôouvrage, entre les d®cideurs et les 
techniciens 

¶ Assurer la coh®rence des politiques dôam®nagement du territoire et la mobilité 
et analyser leurs conséquences sur la mobilité 

¶ Favoriser lôint®gration des d®placements au cîur de toutes les strat®gies 
dôurbanisme 

¶ Améliorer la qualité de lôenvironnement urbain 

¶ Renforcer lôattractivit® des quartiers 

¶ Contribuer ¨ lôam®lioration des déplacements des personnes 

¶ Réguler le transport des marchandises 

¶ Réorganiser le stationnement 

¶ Améliorer la répartition modale du transport collectif et la mobilité douce et 
r®duire lôusage de la voiture 

¶ Développer une concertation efficace avec la population pour partager les 
stratégies et les actions du plan 

Les thèmes-clés de la mobilité sont les axes stratégiques du PDU définis suite aux 
analyses de diagnostic réalisées dans le Grand Nador :  
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Figure 2. Les thèmes-clés de la mobilité des axes stratégiques du PDU 
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3 Phasage de lô®tude  

Conform®ment aux Termes de R®f®rences de lôappel dôoffres, lô®tude se structure en 
3 phases, comme indiqué ci-dessous. La phase 2 de définition des objectifs et des 
sc®narii fait lôobjet du pr®sent rapport. 

Figure 3. Programme de l'étude PDU 

 

3.1 Structure de la phase 2 ï Elaboration des scénarii  

Lôobjet de ce rapport est la phase 2 de lô®tude dô®laboration du PDU du Grand Nador. 
Cette phase porte sur lô®laboration des sc®narios et leur confrontation. La figure 
suivante en illustre les différentes étapes. 

Figure 4. Approche de la phase 2 de l'étude PDU 

 

Chacune des 2 ®tapes de la phase 2, côest-à-dire lô®laboration des sc®narios et ensuite 
leur confrontation, fait lôobjet dôune approche m®thodologique sp®cifique. 
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4 Point de départ: Les objectifs du PDU  

La phase 2 fait suite ¨ lô®laboration du diagnostic qui a permis dôidentifier dôune part 
les points forts, les points faibles, les opportunités et menaces du système de mobilité 
dans le Grand Nador et dôautre part les objectifs du PDU, qui sont ¨ la base de 
lô®laboration des sc®narios. 

4.1 Les objectifs généraux 

Les objectifs généraux, qui sont les axes stratégiques du PDU, sont ici rappelés, ainsi 
que les objectifs plus spécifiques qui reflètent les dysfonctionnements identifiés à une 
échelle plus locale, pour chacune des communes du Grand Nador. 

Les axes stratégiques identifiés sont à la base des objectifs généraux du PDU : 

¶ Organisation institutionnelle des déplacements urbains : 

o Mettre en place une structure apte ¨ g®rer et mettre en îuvre la politique 
de transport à travers une démarche globale sur les différents territoires 
et à travers les différents acteurs 

¶ Cohérence entre planification des transports et aménagement du 
territoire  

o Intégrer des outils de gestion de la mobilité dans les processus 
dôam®nagement du territoire 

¶ Attractivité et accessibilité du transport collectif  

o Rendre le transport collectif plus attractif et plus accessible 

¶ Usages de la voirie et pratique des modes doux  

o Optimiser le partage de la voirie en encourageant notamment les modes 
doux 

¶ Complémentarité entre les modes  

o Définir des espaces de dialogue et de collaboration entre les modes 

¶ Sécurité 

o Améliorer la sécurité dans les déplacements 

¶ Environnement 

o Diminuer les impacts environnementaux des déplacements 

4.2 Objectifs locaux 

En complément des axes stratégiques identifiés précédemment, le diagnostic a permis 
de définir des enjeux et objectifs plus spécifiques pour chacune des communes 
du Nador.
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Commune de Nador :  

Figure 5. Carte de la commune de Nador 

 

Contournement 
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¶ Assurer une bonne connexion en matière de transport en commun entre les 
principaux quartiers du Nador notamment par la création de couloirs verts pour 
les piétons et vélos (en cohérence avec les enjeux du SDAU) ; 

¶ Evaluer lôopportunit® du projet de voie de contournement de la commune 
urbaine de Nador ; 

¶ Assurer la cohérence entre le projet du TCSP et les nouveaux axes de voirie 
prévus, les parkings, etc.) et la vision globale de la mobilit® ¨ lô®chelle du Grand 
Nador ; 

¶ Garantir une bonne desserte de la zone universitaire prévu au niveau de 
Selouane et en g®n®ral une bonne accessibilit® aux p¹les dôattraction 
principaux : port, universités, hôpitaux, quartier administratif, zone industrielle, 
souk, etc ; 

¶ Accompagner le développement touristique prévu par des mesures permettant 
de faciliter la logistique et la mobilité des visiteurs ; 

¶ Protéger les quartiers de la ville de Nador du trafic en transit sur lôagglom®ration 
pour minimiser les gênes ; 

¶ Poursuivre les mesures favorisant la complémentarité entre les modes, 
notamment entre bus et taxis de 1ère catégorie ; 

¶ Concevoir des itinéraires cyclables complets et sécurisés pour la desserte des 
points dôattraction principaux ; 

¶ Développer un plan dôaction dôam®lioration de stationnement au niveau de la 
ville de Nador 

¶ Elaboration dôun plan de gestion des parkings au niveau de la ville (Elaboration 
dôun modèle de gestion déléguée des parking) 

Notons toutefois, que le Plan dôam®nagement de la commune Nador a été pris en 
compte pour développer les actions dôam®lioration de transport et de mobilité.  

Figure 6. Plan d'aménagement de la commune Nador et Zghanghane 

 

Source : lôAgence Urbaine de Nador-Driouch-Guercif 
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Figure 7. Plan d'aménagment spécial du site de la lagune de Marchica (P.A.S) 

 

Source : Plan dôam®nagement sp®cial Marchica 

Servitude tiée au domaine public maritime : 

Le domaine public maritime demeure protégé de toute urbanisation en matériaux 
conventionnels (béton, maçonnerie...). Seules, des constructions en matériaux lêgers, 
réalisées dans le cadre de projets intégrés, peuvent être autorisées sous conditions 
particulières de préservation du site et de reconstitution du paysage. 

L'accessibilité des côtes doit être garantie aussi bien pour le public que pour les engins 
en charge des travaux d'intérêt général. 

Tout aménagement (digues, enrochements, épis, plantations, etc.), lié à la protection 
du milieu, doit taire l'objet d'une demande d'autorisation préalable auprès de l'Agence 
pour l'aménagement du site de la lagune de Marchica. 

Les aménagements destinés à faciliter la navigation ou à recevoir des installations 
liées aux activités nautiques dans le domaine public maritime, seront soumis à 
l'autorisation de l'Agence. II en est de même pour toute création nouvelle de ports, 
abris, quais ou toute action modifiant l'état des lieux des côtes. 

Servitudes liées aux transports collectifs en site propre (TCSP) : Dans le cadre de 
I'instauration d'une mobilité réfléchie à I'écheIIe de la conurbation, des systemes de 
transports collectifs en site propre pourront ôtre mis en place (tram-train, tramway, 
trolleybus...).Les servitudes de protection des constructions aux abords des couloirs 
d'insertion des TCSP sont d'une distance de 12m. En cas de passage dans des tissus 
existants, ou cette servitude ne peut être totalement assurée, des solutions 
approprióes seront envisagées. 
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Recommandation dôam®nagement des voies Publiques principales de niveau 1 :  

¶ Le niveau 1 correspond aux voies rapides, supports de trafic de transit 
provenant majoritairement de l'extérieur du site de la lagune de Marchica. La 
vitesse maximale de référence y est de 60 Km/h. 

¶ Le stationnement sur la voirie de niveau 1 est interdit ainsi que l'accès direct 
aux activités. 

¶ Trottoirs ou accotement Pistes cyclables Plantations 

¶ largeur minimum 5m : sur chaussée, trottoir ou accotement. 

Recommandation dôam®nagement des voies Publiques principales de niveau 2 : 

¶ Le niveau 2 correspond aux voies d'échanges, supports de trafic de transit 
interne au site de la lagune de Marchica. La vitesse maximale de référence y 
est de 40 Km/h. 

¶ Le stationnement sur la voirie de niveau 2 est possible sous conditions. 

¶ Trottoirs : largeur minimum 4m. Pistes cyclables : sur chaussée ou trottoir. 

¶ Recommandation dôam®nagement des voies Publiques secondaires de niveau 
3 : 

¶ Le niveau 3 correspond aux voies de liaisons desservant les quartiers. La 
vitesse maximale de référence y est de 40 Km/h. Le niveau 3 correspond aussi 
aux contre-allées de desserte branchies sur les voies de niveaux 2 ou 1. 

¶ Le stationnement sur la voirie de niveau 3 est possible. Il est bilatéral pour les 
voies de plus de 12m d'emprise et unilatéral pour les voies dont l'emprise est 
inférieure ou égale à 2m. 

¶ Trottoirs avec plantations : largeur minimum 4m. 

Recommandation dôam®nagement des voies Publiques de desserte de niveau 
4 : 

¶ Le niveau 4 correspond aux rues internes aux secteurs urbains. La vitesse 
maximale de référence y est de 30 Km/h. 

¶ Le stationnement sur la voirie de niveau 4 est possible en dehors d'une emprise 
carrossable de 7 m. 

Recommandation dôam®nagement pour les Carrefours :  

¶ Les localisations de principe des carrefours majeurs à créer, sont portées à 
titre indicatif sur le P.A.S. Ils feront l'objet de plans détaillés les intégrant au 
paysage urbain et feront l'objet d'autorisation de travaux avant réalisation. 

Recommandation dôam®nagement pour les pistes cyclables : 

¶ En règle générale, les pistes cyclables urbaines font partie intégrante de 
l'emprise des voies publiques. Leur largeur minimale est de 1,50 m pour une 
piste unidirectionnelle et de 2,50m pour une piste bidirectionnelle. 
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Recommandation dôam®nagement pour les parcs de stationnement publics :  

¶ Les parcs de stationnement seront plantés d'au minimum 1 arbre à haute tige 
pour 3placesdepatking. 

¶ Pour les parcs de stationnement publics en volume (parkings silo), les 
constructions respecteront les dispositions des secteurs dans lesquels ils se 
trouvent. 

Recommandions concernant lôaccessibilité : 

Tous espaces publics, bâtiments recevant du public ou immeubles collectifs doivent 
obéir aux règles d'accessibilité au profit des personnes à besoins spécifiques ou à 
mobilité réduite, et ce conformément à la Ioi n°10-03 relative aux accessibilités. 

Recommandions concernant le Stationnement : 

Le d®veloppement des zones urbaines, secteurs dôam®nagement et zones de projets 
intégrés donneront lieu à la création de nouvelles aires de stationnement. Ils seront 
complétés par d'autres aires de stationnement à préciser par les plans opérationnels 
de réalisation de projets. 

Pour les parkings privés, tout projet de construction, de création de groupe 
d'habitations ou de lotissement devra prévoir des aires de stationnement sur la parcelle 
privative, soit en sous ðsol, soit en surface, soit sous forme de parking sito. Les 
parkings en surface doivent être plantés par des arbres de hautes tiges et permettre 
une infiltration des eaux pluviales, à l'exception des aires générant des pollutions. 

Les parkings en sous-sol ou en silo respecteront les dispositions relatives à la sécurité 
et à l'accessibilité. Les rampes d'accès ne devront, en aucun cas, empiéter sur le 
domaine public. 

Les dispositions à respecter en matière de stationnement sont les suivantes : 

¶ Habitat : une place pour 100 mÁ de SHO (surface hors îuvre) avec l'octroi 
d'un minimum d'une place par logement 

¶ Bureau : une place minimum pour 80mó de SHO Industrie : une place 
minimum pour 120 m* de SHO 

¶ Commerces et services : à déterminer selon la nature et la localisation avec 
un minimum d'une place par 50m* de SHO 

¶ Hôtel : une place minimum pour 6 chambres et une place de bus pour 100 
chambres. 

¶ Pour les lotissements d'habitat, si les besoins en places de stationnement ne 
peuvent satisfaits à l'intérieur des parcelles privatives, des aires de 
stationnement prévues en dehors des emprises des voies et être réparties sur 
l'ensemble du lotissement.  

¶ Dans le cas d'un projet de réhabilitation ou de rénovation, ces normes seront 
adaptées en fonction de la nature du projet et de sa situation. 

¶ Dans le cas d'usages alternés des aires de stationnement, une mutualisation 
des places de parkings pourra être acceptée sur la base d'études détaillées 
dûment justifiées. 

Recommandation concernant les aires de livraison et aires de dépose pour 
autocars : 
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Les constructions dédiées aux activités, aux services ou aux équipements d'intérêt 
collectif doivent réserver sur Ieur terrain des aires de livraison, des aires de dépose ou 
de stationnement pour assurer toutes les opérations usuelles de chargement, 
déchargement, manutention, transport de personnel ou transport d'enfants pour les 
établissements scolaires. Ces aires pourront, si nécessaire, recevoir des places de 
stationnement pour vélos et vélomoteurs. 

Les hôtels de plus de 100 chambres devront prévoir, sur le terrain, une aire de dépose 
pour les autocars avec des accès présentant une hauteur libre d'au moins 4m. Si le 
terrain n'offre pas d'alternative, cette aire pourra, également, être utilisée comme aire 
de livraison. 
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Commune de Beni Chiker 

Figure 8. Carte de la commune de Beni Chiker 
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¶ Assurer lôaccompagnement des diff®rents projets sur le territoire de Beni Chiker, 
notamment les centres de loisirs et touristiques au niveau de la commune 

¶ Définir les fonctions de lôaxe principal P6202 de travers®e de la commun en 
limitant lôaccumulation des usages qui cr®e des probl¯mes de congestion et de 
sécurité 

¶ Définir un schéma de circulation lors de la saison estivale 

¶ Amélioration du réseau viaire au niveau de la commune 

¶ Proposer des connexions en transport collectif adaptées aux besoins de la 
population 

Notons toutefois, que le Plan dôam®nagement de la commune Beni Chiker a été 
pris en compte pour d®velopper les actions dôam®lioration de transport et de 
mobilité.  

Figure 9. Plan d'aménagement commune Beni Chiker 

 

Source : Agence Urbaine Nador Guercif
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Commune de Beni ANSAR 

Figure 10. Carte de la commune de Beni Ansar 
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¶ Concevoir un système de mobilité multimodal approprié pour améliorer le 
fonctionnement du pôle commercial de Beni ANSAR, en tenant compte les 
principaux enjeux de mobilité au niveau de la commune : transport de 
marchandises, circulation et stationnement des véhicules légers, modes doux, 
accès en transports collectifs, accessibilité au port de Beni ANSAR ; 

¶ Am®liorer le fonctionnement de la RN19, voie dôacc¯s principale ¨ la Commune 
de Beni ANSAR, et des intersections principales sur cet axe ; 

¶ Am®liorer lôaccessibilit® au niveau des voies menant aux postes frontaliers soit 
de Bni Ansar ou de Farkhana surtout pendant lô®t® ; 

¶ Utiliser la voie ferroviaire, pour le transport de marchandises afin dôall®ger le 
trafic intense des poids lourds sur la route, la dégradation de la voirie et la 
pollution au niveau de la ville ; 

¶ Améliorer le stationnement des poids lourds au centre -ville notamment sur le 
Boulevard Mohamed V (RN19) et la voie de contournement ; 

¶ Proposer un parking pour le stationnement des véhicules privés pour les 
transitant vers le poste frontalier afin de pallier au problème de congestion au 
niveau du centre-ville ; 

¶ Proposer des stations de taxis pour minimiser les pratiques informelles ; 

¶ Am®liorer lôaccessibilit® des secteurs de Bni Ansar et de Farkhana par le 
transport en commun ;  

¶ Aménager les itinéraires pour les piétons pour améliorer leurs sécurités ; 

¶ Améliorer la signalisation lumineuse des principales voies sur lôavenue Hassan 
II, le Boulevard Mohamed V(RN19), la voie de contournement et lôavenue des 
FAR ; 

¶ Améliorer la circulation par la création et lôam®nagement des giratoires en 
intersection des Grandes voies et principaux artères ; 

¶ Créer une voie de contournement dôune voie pour le poids lourd entre le port et 
la commune de Nador ainsi que Nador West Med ; 

¶ Améliorer la circulation lors de la période estivale vers les zones touristiques, 
notamment la plage.  

¶ Il est à noter que la voie de contournement Bni Ansar et la RN16 est 
opérationnelle, cela allégera la congestion et améliorera la condition de 
circulation sur cet axe. 

Notons toutefois, que le Plan dôam®nagement de la commune Beni Ansar a été pris 
en compte pour d®velopper les actions dôam®lioration de transport et de mobilit®.  
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Figure 11. Plan d'aménagement de la commune Beni Ansar 
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Commune dôIAAZZANENE 

Figure 12. Carte de la commune d'IAAZZANENE 
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¶ D®finir les fonctions de lôaxe principal P6202 de travers®e de la commun en 
limitant lôaccumulation des usages qui cr®e des probl¯mes de congestion et de 
sécurité 

¶ Améliorer la circulation par la création et lôam®nagement des giratoires en 
intersection des Grandes voies et principaux artères ; 

¶ Améliorer le stationnement par la création des zones de stationnement avec 
une bonne organisation surtout lors de la période estivale ; 

¶ Proposer des stations de taxis pour minimiser les pratiques informelles ; 

¶ Aménager les itinéraires pour les piétons pour améliorer leurs sécurités ; 

¶ Proposer des connexions en transport collectif adaptées aux besoins de la 
population 

Notons toutefois, que le Plan dôam®nagement de la commune dôIAAZZANENE a 
®t® pris en compte pour d®velopper les actions dôam®lioration de transport et de 
mobilité.  

Figure 13. Plan d'aménagement IAAZZANENE 
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Commune de BOUARG 

Figure 14. Carte de la commune de Bouarg 
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¶ Améliorer les connexions avec Nador, avec notamment la création de nouveaux 
accès si besoin (Marchica par exemple, à envisager) 

¶ Garantir le bon fonctionnement des intersections principales qui permettent les 
connexions avec les autres communes (Nador, Selouane) et aménager les 
intersections à venir en adéquation avec les besoins de mobilité 

¶ Redéfinir les différents usages sur la RN16 pour une utilisation optimale de 
lôespace viaire, car on constate notamment des probl¯mes de stationnement 

¶ Proposer un réseau protégé de circulation pour les cyclistes 

¶ Identifier les aménagements nécessaires pour faciliter la mobilité piétonne, en 
particulier lors de la période estivale ; 

¶ Proposer des stations de taxis pour minimiser les pratiques informelles ; 

¶ L'élargissement de la RN16 (Arkmane- Nador Via Bouarg) 
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Commune dôAREKMANE 

Figure 15. Carte de la commune d'Arekmane 
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¶ Accompagner le d®veloppement de la commune dôArekmane en prenant en 
compte la pression exercée sur la route N16 par la mobilité induite par le flux 
lors de la période estivale ; 

¶ Envisager un projet de voie de contournement en cohérence avec les besoins 
dôArekmane et de lôensemble du Grand Nador ; 

¶ Faciliter les connexions en modes doux entre les différents quartiers dôArjoun, 
Lahdara et Oulad Hammou Haddou, en aménageant les traversées des axes 
viaires principaux 

¶ Proposer des solutions de stationnement et de transport pour la période estivale 

¶ Garantir une desserte pérenne et sécurisée des douars ; 
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Commune de Tiztoutine 

Figure 16. Carte de la commune de Tiztoutine 
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¶ Assurer lôaccompagnement des diff®rents projets sur le territoire de Tiztoutine 
et Al Aaroui, notamment la cr®ation dôune zone logistique pr¯s du quartier 
industriel de Al Aaroui, des zones résidentielles dans Hay Salam, et des 
équipements socioculturels et sportifs ; 

¶ D®finir les fonctions de lôaxe principal RN2 de travers®e de la commune en 
limitant lôaccumulation des usages qui cr®e des probl¯mes de congestion et de 
sécurité et évaluer la capacité de cette route pour absorber les flux futurs, et 
lôopportunit® de cr®er une voie alternative ; 

¶ Proposer des connexions en transport collectif, bus, taxis et transport mixte, 
adaptées aux besoins de la population ; 

Notons toutefois, que le Plan dôam®nagement de la commune de Tiztoutine a été pris 
en compte pour d®velopper les actions dôam®lioration de transport et de mobilit®.  

Figure 17. Plan d'aménagement Commune Tiztoutine 
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Commune de Bni Sidel Louta 

Figure 18. Carte de la commune de Bni Sidel Louta 
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¶ Créer des accès et un système de transport interne cohérent pour la zone 
dôAdrar Thideyennith et Oukssan, en accord avec les besoins actuels et ¨ venir 
de la commune, et sans sôappuyer exclusivement sur les infrastructures 
actuelles qui risqueraient alors la saturation surtout avec le flux futur qui sera 
généré par le port de Nador West Med (NWM) ; 

¶ Evaluer les impacts du projet NWM sur lôaccroissement de la mobilit® des 
travailleurs du secteur, sur le trafic de marchandises et le trafic en général et la 
desserte avec le port ; 

¶ D®finir les fonctions de lôaxe principal de connexion entre les douars le long de 
la R610 en limitant lôaccumulation des usages qui cr®e des probl¯mes de 
congestion et de sécurité 

¶ Définir un schéma de circulation pour les poids-lourds ; 
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Commune de Bni Sidel Jbel 

Figure 19. Carte de la commune de Bni Sidel Jbel 
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¶ D®finir les fonctions de lôaxe principal RN16 de travers®e de Bni Sidel Jbel en 
limitant lôaccumulation des usages qui cr®e des probl¯mes de congestion et de 
sécurité 

¶ Définir un schéma de circulation pour les poids-lourds 

¶ Proposer des connexions en transport collectif, bus, taxis et transport mixte, 
adaptées aux besoins de la population 

¶ Proposer des solutions de stationnement et de transport pour la période estivale 

¶ Garantir une desserte pérenne et sécurisée des douars (Thanouth Narman, 
Douar Ouled Hssain, Douar Matouaa) 

Notons toutefois, que le Plan dôam®nagement de la commune de Beni Sidel Jbel a 
®t® pris en compte pour d®velopper les actions dôam®lioration de transport et de 
mobilité.  

Figure 20. Plan d'aménagement Commune Sidel Jbel 
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Commune de Ihaddadene 

Figure 21. Carte de la commune d'Ihaddadene 














































































































































































































